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INTRODUCCIÓN 

Antecedentes 
El Ayuntamiento de Saltillo, solicitó al Instituto Municipal de Planeación, elaborar un análisis para el transporte 

público transporte público en el Centro Histórico que incluya la calle de Allende.  

En comunicación con el Instituto Municipal del Transporte, se determinó el polígono del área de estudio que cubre 

ƭƻ ŎƻƳǵƴƳŜƴǘŜ ŎƻƴƻŎƛŘƻ ŎƻƳƻ άǇǊƛƳŜǊ ŎǳŀŘǊƻ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘέ ȅ ǎŜ ŀƷŀŘƛƽ ǳƴŀ ŎǳŜƴŎŀ ŘŜ плл ƳŜǘǊƻǎ ŀƭǊŜŘŜŘƻǊ ŘŜƭ 

área de estudio con el fin de contemplar los usos de suelo y demás actividades que tienen relación con la zona a 

analizar.  

Enfoque del estudio.  
El Centro Histórico de la ciudad, es el área de mayor antigüedad del municipio en donde se localizan una gran 

cantidad de actividades comerciales y de servicios, tanto públicos como privados, además de poseer alto carácter 

histórico que dota de identidad y cultura a toda la ciudad. 

El primer cuadro o área de estudio alberga una población de poco menos de 11,000 personas (Inegi, 2010) que en 

conjunto con la cuenca de servicio suman 30,000 personas, y en su interior se ubican 4200 unidades económicas. 

Dentro del primer cuadro transitan más de 30 rutas municipales que movilizan a un importante número de 

pasajeros. El área es destino de múltiples viajes motorizados y de paso, convirtiendo a esta zona, una importante 

área de generación y atracción de viajes.  

Este análisis fue realizado bajo un enfoque de movilidad integral, es decir, en donde las actividades públicas o 

privadas (viviendas y actividades comerciales y de servicios) y la estructura urbana (configuración espacial y de la 

red de transporte), están altamente relacionadas con los todos los modos de desplazamientos; motorizados y no 

motorizados, por lo que no caracterizar y relacionar ambos produce resultados poco equilibrados.  

El estudio da inicio con una breve caracterización demográfica para conocer el número de personas que habitan 

dentro del área de estudio, así como identificar sus principales grupos de edades y distribución por género según 

la información existente y disponible.  

Posteriormente se realiza una caracterización de la estructura urbana que toma como sustento la información 

estadística y cartográfica del Directorio Estadístico Nacional de Unidades Económicas (DENUE) actualizado por 

última vez en el año 2014 montado sobre una base cartográfica alimentada por información proveniente de 

distintas fuentes como el Censo de Población y Vivienda 2010 de Inegi, la Actualización del Plan Director de 

Desarrollo Urbano 2014, el Proyecto del Sistema Integrado de Transporte del Sureste del Estado de Coahuila 2014, 

el Sistema de Indicadores de Movilidad 2015, así como proyectos desarrollados al interior del IMPLAN. 

La caracterización de la estructura urbana muestra la composición en función de la densidad poblacional y de 

vivienda que existe en el primer cuadro y en su polígono de servicio, el espacio público y detalles de la ubicación 

y composición de las actividades económicas y de servicios, identificando las principales características y 

problemas en relación a la movilidad urbana de la zona.  

Finalizada la caracterización de la estructura urbana, se da comienzo al análisis de la red de transporte a nivel 

global y local bajo la lógica de la sintaxis espacial, técnica analítica para identificar las características de 

conectividad y accesibilidad en función de las características geométricas y topológicas de las vías que conforman 

la red de transporte de la ciudad y de la Zona Metropolitana.  
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La movilidad no motorizada, peatonal y ciclista, se analiza en los siguientes apartados, para posteriormente 

identificar los atributos de la red vial, tales como los principales puntos de entrada y salida al centro histórico y su 

polígono de servicio, los sentidos de circulación vehicular y aspectos relacionados con el estacionamiento sobre 

la vía pública y en predios destinados a ese fin.  

El análisis de la red de transporte público contempla la caracterización de la red actual, así como el análisis de los 

atributos físicos, conectivos y de accesibilidad de las vialidades para determinar las vocaciones en función de 

brindar un mejor servicio de transporte, buscando eliminar la sinuosidad de las rutas y repercutir lo menos posible 

en el aumento de los tiempos de viaje y espera, así como en la operación general del sistema de transporte 

público. Se hace especial énfasis en la Calle Allende en la cual se establece que es una vía importante 

funcionalmente ya que es parte de un eje de carácter metropolitano y que posee una excelente imagen urbana, 

en donde el transporte público que por ahí circule, deba cumplir con características especiales para no demeritar 

sus atributos.  

El análisis del Centro Histórico continua con la identificación de los puntos de mayor accidentalidad vial según los 

datos de siniestros viales del año 2014 para posteriormente finalizar con la identificación de los estudios y trabajos 

complementarios que podrían realizarse para diagnosticar y evaluar las características operativas, de oferta y 

demanda de los viajes que tienen origen y destino el primer cuadro de la ciudad y de su polígono de servicio. 

Finalmente se disponen una serie de conclusiones y recomendaciones orientadas a mejorar la movilidad urbana 

del primer cuadro y de su polígono de servicio 
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ÁREA DE ESTUDIO: PRIMER CUADRO Y POLÍGONO DE SERVICIO 
El área de estudio corresponde al área comprendida entre las vialidades Blvd. Emilio Carranza, Calle Abasolo, Av. 

Presidente Lázaro Cárdenas, Calle Ramos. Este primer polígono será denominado primer cuadro, mientras que el 

polígono que rodea al primer cuadro, será denominado polígono de servicio.  

El primer cuadro se caracteriza por ser la zona de mayor antigüedad de la ciudad al poseer el mayor patrimonio 

cultural y arquitectónico, mezclas de usos de suelos en predios y en edificios, además de ser la zona con la mayor 

cantidad de actividades comerciales y de servicios públicos y privados de toda la zona metropolitana de Saltillo. 

Al interior del primer cuadro y del polígono de servicio, se encuentran algunos de los sitios más emblemáticos y 

de importancia cívica de la ciudad, tales como la Catedral, la Alameda, el Palacio de Gobierno y la Presidencia 

Municipal, así como una importante cantidad de viviendas que hacen al primer cuadro, una zona de gran 

generación y atracción de viajes motorizados y no motorizados.  

Para comprender y estudiar las relaciones con su entorno, se determinó un polígono exterior al área de estudio o 

ǇǊƛƳŜǊ ŎǳŀŘǊƻΣ ŘŜ плл ƳŜǘǊƻǎΦ 9ƭ ǇƻƭƝƎƻƴƻ ŜȄǘŜǊƛƻǊ ǎŜǊł ŘŜƴƻƳƛƴŀŘƻ ŎƻƳƻ άǇƻƭƝƎƻƴƻ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎƛƻέ ǉǳŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ŝƴ 

la distancia que puede ser caminada bajo condiciones normales o ideales en un tiempo aproximado de 5 minutos 

(400 metros). La creación de la cuenca de servicio alrededor del área de estudio, permite integrar las actividades 

que suceden en los bordes, así como identificar las relaciones en la red de transporte.  

 

 

 

 

 

  

DIMENSIÓN Y SUPERFICIE 

 Dimensiones Superficie 

Primer cuadro 2.0 *1.5 km 267 ha 

Polígono de servicio 2.80 * 2.20 km 588 ha 

Fig. 1. Primer cuadro y 

polígono de servicio. 

Elaboración IMPLAN. 
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CARACTERIZACIÓN SOCIODEMOGRÁFICA 
Según los resultados del censo de población y vivienda 2010 

de Inegi, al interior del primer cuadro, existe una población 

de 10,738 habitantes, de los cuales el 54% son mujeres y el 

46% son hombres.  La distribución por rangos de edad de la 

población demuestra que los grupos entre 18 a 49 años 

predominan en el área, con un importante número de 

personas con edades mayores a los 65 años, y pocos 

menores de edad.  

En conjunto, el primer cuadro y el polígono de servicio, 

suman 30,320 habitantes, es decir, la población que habita 

entre los límites exteriores del área de estudio y de la 

cuenca es de 20,000 habitantes, el doble de la que habita al 

interior del primer cuadro.  

La distribución de la población por género y grupos de edades, demuestran que el 54% de los habitantes son 

mujeres y el 46% son hombres, cuyas edades se concentran a partir de los 18 años, siendo el grupo de 30 a 49 

años el de mayor población, seguido del grupo de adultos mayores a 65 años. Los grupos de menor población son 

los de infantes de 0 a 2 años y de 3 a 5 años, demostrando que la población en su mayoría es joven o adulta.  

 

  

POBLACIÓN 

 Población Densidad poblacional 

Primer cuadro 10,738 habitantes 40 Hab/ha 

Polígono de servicio 30,320 habitantes 50 Hab / ha 
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Distribución por género de la población en el primer 

cuadro y en el polígono de servicio. Elaboración Implan 

con información de Inegi 
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CARACTERIZACIÓN DE LA ESTRUCTURA URBANA 
A continuación se presentan diversos análisis de la estructura urbana por la interrelación que existe entre los usos 

de suelo y la movilidad.  

El primer cuadro se caracteriza por la diversidad de usos de suelo en los predios y en los edificios, además de una 

concentración de actividades económicas, recreativas y culturales que dan servicio a los habitantes de toda la 

Zona Metropolitana de Saltillo, es decir, representa el destino de un elevado número de personas con motivos 

distintos de viaje, los cuales generan altos niveles de movilidad motorizada o no motorizada.  

Esta combinación en los usos de suelo, aunado con la configuración de la red de transporte, vuelve al primer 

cuadro, una de las áreas más dinámicas de la ciudad y a su vez, una de las más conflictivas por la congestión 

vehicular (transporte de mercancías, transporte público y transporte privado) derivada de la intensidad de 

actividades que ahí se realizan.  

Densidad poblacional 
El estudio del área y de su cuenca de servicio arrojan una densidad poblacional promedio de 40 Hab/ha en el 

primer cuadro, y en conjunto con el polígono de servicio de 50 Hab/ha. La cifra resulta baja en términos de 

densidad poblacional y se ve disminuida por las manzanas dedicadas a la prestación de servicios y actividades 

comerciales.  

 Sin embargo la densidad no es constante en toda la superficie, destacando el aumento de densidad de población 

hacia el oriente de la calle General Cepeda, donde es posible encontrar densidades de hasta más de 150 Hab/ha, 

y baja densidad en el cuerpo central del primer cuadro, en las inmediaciones de las calles Allende, Acuña, Victoria, 

Pérez Treviño y Aldama. 

  

Fig. 2. Densidad 

poblacional.  Elaboración 

IMPLAN con información 

de Inegi 
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Destaca también otro sector con importantes densidades en el área comprendida por las calles Emilio Carranza, 

Lerdo, Corona y Acuña. 

Vivienda 
Dentro del área de estudio, en el primer cuadro, se localizan 4,351 viviendas, de las cuales 3,244 están habitadas 

y 1,107 deshabitadas o abandonadas, y representan el 75% y 25% respectivamente. La gran cantidad de viviendas 

deshabitadas o abandonadas tienen influencia en la baja densidad poblacional de la zona.  

VIVIENDAS 

 Primer cuadro  Primer cuadro y cuenca de servicio 

Viviendas 4,375 viv 11,455 viv 

Habitadas 3,244 viv 8,888 viv 

Deshabitadas 1,131 viv 2,567 viv 

Densidad de vivienda 16.3 viv / ha 19,48 viv 

Habitantes por vivienda habitada 3.31 Hab/ viv 3.41 

 

La mayoría de las viviendas son de baja altura entre uno y dos niveles, predominan los lotes unifamiliares y centros 

de manzana no ocupados, que en conjunto lo cual explica la baja densidad y que actualmente representa una 

capacidad máxima de población dentro del primer cuadro de 14,000 habitantes.   

En análisis por manzanas permite identificar que la mayor concentración de viviendas dentro del primer cuadro 

se localiza en 2 sectores (Fig. 3). El primero ubicado al interior del polígono generado por las calles Muzquiz, Acuña, 

Corona y Emilio Carranza, y el segundo polígono de mayor concentración de vivienda se localiza entre las calles 

Fragua, Hidalgo, Pérez Treviño y Corona.  

  

Fig. 3. Viviendas por 

manzana. Elaboración 

IMPLAN con información 

de Inegi 
















































































