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. Introduccion

Este documento contiene una serie de propuestas para incorporar distintas tipologias de
vias ciclistas a las vialidades propuestas por el Plan Director de Desarrollo Urbano con el
objetivo de que en el futuro, la ciudad cuente con un entramado de ciclovias y
ciclocarriles en todas las nuevas  vialidades que se construyan.

A su vez, las propuestas incorporan tipologias de carriles para la circulacion prioritaria del
transporte publico, estableciendo vias exclusivas y compartidas con anchos adecuados
para el transito de los autobuses.

Siendo las dimensiones de los derechos de via un tema que causa grandes discusiones

debido a las afectaciones que se generan en los predios particulares, las propuestas de

este documento no modifican el ancho total de las secciones aprobadas en el Plan

Director d e Desarrollo Urbano, esto se logr6 mediante la optimizacion de las dimensiones

de | os carriles para |l a circulaci-n vehicular
dietd que consiste en asignar di mensi ones menc
carriles, generando espacio para que los demas modos de transporte tengan su lugar en

la via publica.

lI. Vision
Saltillo contar4 con lineamientos para la adecuacion e implementacion de calles y
avenidas que promuevan la movilidad sustentable compuesto por carriles d e prioridad

ciclista y para el transporte publico.

lll. Objetivo
Promover el desarrollo sustentable de la ciudad por medio de la redistribucion del espacio
en la via publica, dando prioridad a la movilidad sustentable por medio de carriles de
prioridad ciclista y para el transporte publico.

1I.1. Objetivos especificos

1 Realizar un diagnostico de las  secciones viales propuestas en el Plan Director de
Desarrollo Urbano de Saltillo.

1 Redistribuir el espacio de la via publica para dar prioridad a la movilidad
sustentable.

91 Proponer distintos escenarios de acuerdo a las condicionantes de la via como
ancho de la seccidn vial, estacionamientos y nivel de jerarquia de la via.

V. Metodologia
El proceso de disefio de las secciones y plantas viales inicio con un andlisis de las
propuest as de secciones viales para la ciudad futura de Saltillo en base al Plan Director y
los objetivos propuestos en la Ley de Movilidad Sustentable para el Estado de Coahuila.
Se analizaron los distintos escenarios con los que cuenta la ciudad como calles loca les,
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primarias, secundarias y avenidas principales, cada una con y sin estacionamiento, para
lograr que se puedan adecuar a cada uno de los proyectos de la ciudad.

Ademas de esto, se fundamento por medio de la busqueda de informacion bibliografica
de la cual se tomaron los lineamientos para el disefio de carriles ciclistas, carriles de
prioridad al transporte publico, carriles compartidos y calles de prioridad ciclist a.

La propuesta se visualiza por medio de secciones y plantas viales que ademas se
complementa con una matriz en la que se integra toda la informacion de disefio y permite
relacionar la tipologia de carril con las medidas necesarias para que éste integre la
mo vilidad sustentable.
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V. Antecedentes: Secciones viales actuales del Plan Director de Desarrollo Urbano

Dentro del Plan Director de Desarrollo Urbano se establecen una serie de objetivos
generales y especificos en temas de movilidad e infraestructura vial. En cuanto a la
infraestructura vial se plantea resolver los principales puntos de conflicto en la red urbana,

cerrar mediante vias eficientes el anillo periférico, mejorar la conectividad con la zona de
Derramadero y generar alternativas viales en la zona oriente del municipio. Ademas, se
destina un apartado de movilidad en el que se tiene de objetivo mejorar la velocidad
promedio de viaje en transporte publico, evitar los conflictos entre el transporte publico,
transporte de carga y automoviles, dotar a | a ciudad de vias especializadas de transporte

de carga y dotar a la ciudad de vias de movilidad alternativa.

En cuanto a la estrategia en funcion de la infraestructura de vialidad y transporte, se
plantea que las vias de movilidad sustentable estén dirig idas a asegurar un
desplazamiento del transporte publico y vehiculos no motorizados y mantener una tasa

de motorizacion menor al 35%. Se incluyen también secciones viales para las zonas que
estan préoximas a desarrollarse, sin embargo, no se habla del trata miento de las vias
actuales y como podrian impulsar el transporte no motorizado o movilidad sustentable.
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VI. Tipologia de carriles ciclistas
Para facilitar y dar a conocer las diversas formas de vias ciclistas, se disefiaron imagenes

objetivo il ustrativas que a continuacion describen los modelos propuestos

1. Carril ciclista con balizamiento

Area de

estacionamiento

Proteccion de
portezuelas

Carril ciclista

Balizamiento

|
L
=
=
—
[
p—
e
[
]
[
sl

con balizamiento . IMPLAN

llustracion 1 Imagen conceptual de ¢ arril ciclista unidireccional
La ilustracién 1 indica el carril ciclista adosado a la calle y que se encuentra en un solo
sentido. En el carril ciclista se utiliza un balizamiento con un ancho promedio de 0.20 m
para definir la via y dar prioridad a la bicicleta. El ejemplo, ademas, cu enta con
estacionamiento en el carril lateral por lo que se coloca una proteccién ante la apertura
de las puertas de los autos. El Ciclocarril debe de contar con la sefalética vertical y

horizontal correspondiente.
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2. Ciclovia confinada

llustracion 2 Imagen conceptual de ciclo via unidireccional confinada con elementos verticales y horizontales. IMPLAN

La ciclovia confinada brinda una mayor proteccion al ciclista ya que esta delimitada por
elementos verticales y horizontales.

Los carriles segregados deben de ser estudiados de acuerdo al proyecto ya que se debe

dejar acceso a los predios o locales comerciales, asi como estudiar y analizar las
intersecciones para que éstas sean seguras para todos.
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